Hoja de trabajo y recopilacidon de informacion para adentrarme en el tema
gue toco en esta Microhistoria incompleta [50]:

Construyendo la réplica de la nao ballenera San Juan.

La Asociacion Albaola y nave San Juan
La Nave San Juan: Historia

La nave San Juan era un ballenero construido por los vascos para la pesca y
el comercio de aceite de ballena en el Atlantico Norte. Los vascos fueron
pioneros en la navegacién transatlantica durante el siglo XVI, desarrollaron
rutas hacia Terranova y Labrador, donde establecieron estaciones
balleneras. Este barco quedé sumergido cerca de Red Bay, en Canada, y su
descubrimiento en la década de 1970 marcé un hito arqueoldgico, ya que
permitid conocer detalles precisos de la construccién naval va

La San Juan es reconocida por la UNESCO como parte de la historia
maritima mundial y como simbolo de la capacidad técnica de los vascos
para la construccién de barcos y su destreza en

El Proyecto de Reconstruccion

Albaola inicié en 2014 la reconstruccién del campo de la San Juan en su
taller-museo, conocido como la Factoria Maritima Vasca Albaola . Este

Investigacion histérica y arqueoldégica: Albaola trabaja
Materiales tradicionales:La

Técnicas de construccion: Los

Divulgacion: El proyecto se

PN

Importancia Cultural y Patrimonial
La reconstruccion

o La preservacion del patrimonio maritimo vasco:Delaware
e Un legado técnico: El

e Un esfuerzo colaborativo internacional:Este

o Educacion intergeneracional:Alba

Albaola

Albaola es una reconocida factoria maritima situada en Pasaia, en el Pais
Vasco, dedicada a la preservacién, reconstruccidon y promocion del
patrimonio maritimo tradicional. Uno de sus proyectos mas emblematicos es
la reconstruccion de la nava San Juan , una


https://canutosson.com/construyendo-la-replica-de-la-nao-ballenera-san-juan/

La nava San Juan
La nava San Juanera
La reconstruccion

En Albaola, el proyecto de reconstruccidon de la nava San Juan comenzo con
el objetivo de recrear fielmente este barco histérico. La reconstruccion se
basa en métodos tradicionales y utiliza materiales y técnicas auténticas del
siglo XVI, incluyendo:

« Documentacion arqueolégica
Carpinteria de ribera tradicional
o Materiales locales Impacto

La reconstruccién de la nava San Juan no es solo un proyecto técnico;
también es una iniciativa cultural y educativa. En Albaola, los visitantes
pueden presenciar el proceso en vivo, aprender sobre la historia maritima
vasca y comprender la importancia del comercio y la navegacion en esa
época. Ademas, el proyecto busca revivir el conocimiento ancestral y
reforzar la identidad maritima del Pais Vasco.

Este proyecto ha atraido la atencidn internacional, posicionando a Albaola
como un referente en la conservacién del patrimonio maritimo y como un
espacio donde la historia, la artesania y la innovacién se entrelazan para

recuperar un capitulo crucial de la historia.

Carpinteros de ribera

"Carpinteros de ribera" es un término en espanol que hace referencia a los
artesanos que se especializan en la construccion y reparacion de
embarcaciones, especialmente aquellas hechas de madera, como barcos,
botes y otras naves. Este oficio tradicional se ha practicado principalmente
en areas costeras o fluviales, donde la construccion de embarcaciones es
una necesidad. Los carpinteros de ribera utilizan una variedad de técnicas
especializadas para trabajar la madera de manera que sea resistente al
agua y a las condiciones dificiles en el mar o en rios.

El término "ribera" hace referencia a las orillas de un rio o mar, lo que
implica que estos carpinteros trabajaban en o cerca de cuerpos de agua. A
lo largo de la historia, su labor fue crucial para la navegacion y el transporte
maritimo, y aunque la mayoria de las embarcaciones modernas ya no son
de madera, el oficio sigue siendo una tradicién cultural en algunas regiones,
especialmente en dreas como Galicia, Asturias, el Pais Vasco o el Caribe.



Si te interesa saber mas sobre el trabajo o la historia de los carpinteros de
ribera, hay muchas fuentes histdricas y asociaciones que buscan preservar
y ensefar este oficio tradicional.

Calafateador

El término "calafateador" en espafol se refiere a una persona que se dedica
al calafateo. El calafateo es el proceso de sellar o tapar las rendijas, juntas
o fisuras en estructuras de madera, metal o piedra para evitar que entre
agua o aire. Es comun en barcos, construcciones o en la industria de la
construccion y reparacion.

En el contexto de la construccién naval, el calafateador utiliza un material
especial (calafate, que puede ser una mezcla de brea, resinas o masillas)
para sellar las juntas de las tablas del casco de un barco, evitando que el
agua entre.

WIKT:

En la construccion naval se denomina calafatear a la accion de introducir
entre dos tablas del casco de madera una combinacién de estopa

de canamo embebida en brea a fin de evitar la entrada de agua. En la
actualidad, también se utilizan productos sintéticos para realizar la
operacion.

Esta tarea debe realizarse periddicamente en las embarcaciones a fin de
garantizar la estanqueidad de la misma.

NAO

La palabra "nao" proviene del portugués, y en ese idioma, se refiere a un
tipo de embarcacién o nave, especialmente en el contexto de los siglos XV y
XVI, durante la época de los descubrimientos y la navegacion maritima.

En espafiol, "nao" también se usaba para referirse a un tipo de barco de
gran tamano utilizado en la época de la exploracidon. Era una embarcacion
robusta que se utilizaba para el transporte de mercancias y también para
expediciones de descubrimiento. Estos barcos tenian una estructura muy
distinta a las de las embarcaciones mas pequenas, como las carabelas, y
eran mas adecuados para largas travesias oceanicas.

Por lo tanto, si alguien se refiere a una "nave nao", probablemente estd

hablando de una nave de tipo nao o un barco de la época medieval y
renacentista utilizado por los exploradores portugueses y espafioles.


https://es.wikipedia.org/wiki/Construcci%C3%B3n_naval
https://es.wikipedia.org/wiki/Casco_(n%C3%A1utica)
https://es.wikipedia.org/wiki/C%C3%A1%C3%B1amo
https://es.wikipedia.org/wiki/Brea
https://es.wiktionary.org/wiki/estanco
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San Juan: después de 450 ainos de su naufragio vuelve al mar y sin
GPS
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Carpinteros de Albaola trabajan en una de las cubiertas del nuevo "San
Juan". Luis de las Alas

Javier Caballero
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Compartir

El ballenero San Juan naufrago en aguas de Terranova (Canada)
hace 450 anos. El guipuzcoano Xabier Agote, 54 anos, suena desde
nifo con "resucitarlo". En 2020, el barco que construye en Pasajes


https://e00-expansion.uecdn.es/assets/multimedia/imagenes/2018/09/19/15373458063127.jpg

estara listo para rememorar sus singladuras, sin GPS ni otras
tecnologias de nuestra era.

La proa: la madera, del valle de Sakana y del bosque Irati, se tala cuando la
luna se encuentra en cuarto menguante. Luego pasa por un aserradero en
Usurbil (Guipuzcoa). Luis de las Alas

Cientos de adolescentes han sofiado con salir en la portada

del Marca levantando la copa de la Champions o del Mundial. Otros
jovenes, los menos, se ven dirigiendo la Filarmoénica de Berlin o hallando
la cura de la malaria. Pero sélo un niflo de este planeta fantased con que
de adulto seria carpintero de ribera y construiria un ballenero. Y no uno
cualquiera, sino una réplica exacta de un barco que en el siglo XVI surcaba
el Atlantico Norte, desde GuipUzcoa hasta arribar al litoral

de Canada para dar caza a la ballena franca en busca de su preciada grasa.
Para pasar del plano utdpico al real, primero ese chaval tendria que estudiar
en la Escuela de Carpinteria del Museo Maritimo de Maine (Estados
Unidos) y adquirir idiomas y conocimientos viajando por el mundo hasta
poder levantar un astillero en la tierra que le vio nacer. En segundo lugar,
para mayor fidelidad y compromiso consigo mismo, habria de erigir la nave
siguiendo la misma metodologia de antaino y recopilando, alld donde
estuvieran, los mismos materiales que componian armazon y arboladura.



Albaola devuelve al mar el ballenero San Juan, después de 450 afos.

Si los dioses del mar y del mecenazgo no lo impiden, el ballenero San
Juan, 450 anos después de su naufragio en Terranova (acaecido en
1565), volvera a zarpar en 2020 desde Pasajes San Pedro (GuipUzcoa)
para encontrarse con una historia sumergida. Recreara fielmente los 6.500
km de ruta de aquellos épicos marineros vascos, saldando tanto una deuda
mitica -la reinvidicacién de una actividad industrial propia- como el anhelo
de un crio. Aquel nifio se llama Xabier Agote, tiene 54 afios y hoy es el
presidente de Albaola, su factoria maritima vasca, el astillero de sus
suefos. "Esto es una vocacion artistica, como un pintor o un escultor. De
crio decidi que queria hacer las embarcaciones que ya no se hacian, las que
ya nadie queria, las que veia con 9 afios en el viejo puerto de San
Sebastian junto a la fabrica de hielo y las rederas", relata Agote.

"Con Albaola se trata de dignificar ese patrimonio, desenterrar el pasado
maritimo vasco, tan poco conocido, para decirle al mundo que durante
siglos los vascos hicieron los mejores barcos del mundo", afade.

Sin animo de lucro

Albaola es una institucién privada, sin animo de lucro, que se alimenta de
donaciones y de las visitas a su museo. "Ejecutamos todo lo relacionado
con la construccion del San Juan y otras embarcaciones histéricas
[préximamente se meteran en faena con la Victoria con la que dio la vuelta
al mundo Juan Sebastian Elcano]. También habilitamos un espacio para
aprendices de carpinteria de ribera. Recibimos alumnos de Grecia, Estados
Unidos, Francia... Nuestra intencion es recuperar todos los oficios
relacionados con la construccion naval, la cordeleria, la herreria... Aparte de
réplicas histéricas hacemos todo tipo de embarcaciones de madera para que



los chavales luego tengan mas salidas laborales en el futuro. Me gusta
pensar que la era de la fibra de vidrio toca a su fin y que la madera va a
volver, aunque sea cara", explica Mikel Leoz, técnico de patrimonio
maritimo de Albaola, que tiene que levantar la voz para hacerse escuchar
entre sierras, martillazos y trajin laboral.

Xabier Agote, presidente de Albaola, junto a la nao, que se botard antes de
tres afios desde Pasajes y hara la misma ruta que la nao original hasta Red
Bay (Canada). Luis de las Alas

En un recodo de la bocana de Pasajes, desde 1998 Albaola es un astillero
gue se desdobla en pequefio museo imprescindible, que cual capsula del
tiempo preserva y divulga como era la navegacién, la vida a bordo, las
penurias y grandezas en aquellos tiempos sin GPS y donde media docena
de aguerridos vascos -muertos de miedo en una chalupa- abatian a
arponazos a monstruos marinos. Bojaban las costas de Canada en busca
del bacalao y se toparon con ballenas, cuyo aceite (inodoro y limpio)
resultaba el combustible perfecto para las teas que iluminaban Europa. Una
sola ballena proporcionaba mas de 8.500 litros de aceite, y con sus barbas
se elaboraban corsés y mirifiaques. En proporcién a otras naos, la San Juan



era pequefna pero robusta, muy panzuda, con un peso de unas 200
toneladas cuando sus hermanas del mar superaban las 600. En sus bodegas
habia cabida para 1.000 toneles de grasa de cetaceo, aparte de los barriles
de sidra y las vituallas.

Mikel Leoz, técnico en patrimonio maritimo, frente a hachas y utensilios de
carpinteria. La construccién del "San Juan" sigue la metodologia vasca del
siglo XVI. Luis de las Alas

La actual réplica, en vacio y sin lastre, pesa 110 (la madera empleada).
Entonces llevaba apenas unos tres meses construir un barco de sus
caracteristicas. En este caso, su émulo ha de esperar seis largos anos. Y sin
contar todo el tiempo de investigacion previa. Porque la resurreccién del
San Juan arranca en los afios 70. La britanica Selma Huxley, quiza la
historiadora maritima mas prestigiosa del mundo, husmeaba en los archivos
de Onati, Burgos y Valladolid las trazas de una nao ballenera llamada
San Juan. En 1978, el equipo de arqueologia canadiense de Parcs

Canada encuentra el pecio en Red Bay, pueblo de pescadores enclavado
en Terranova y Labrador. Lo investigan al detalle, en una excavaciéon
submarina ejemplar para el mundo de la arqueologia maritima liderada
por el especialista Robert Grenier. Gracias a las bajas temperaturas, el
fango y un ecosistema sin apenas oxigeno, el pecio se hallaba en unas
condiciones excepcionalmente buenas. La imagen de Grenier extrayendo
una pieza del San Juan fue portada de National Geographic, lo que
desencadend aln mas la imaginacién de Agote. "Su lectura me sumid en un
universo que desconocia. Desmantelaron las 3.000 piezas del galedn en un
trabajo exhaustivo. De ahi pasé de la dimension artistica de construir viejos
barcos a dotarles de una dimensién intelectual. En el caso del San Juan y de
tantos otros no tenemos planos, puesto que en aquella era no se estilaban,
y hemos tenido que seguir los planos y dibujos de los arquedlogos
subacuaticos", explica. "La madera ya no se corta ni se empalma asi. Y
otros muchos sistemas de antafio estan desechados. Pero asi estaba
construido el San Juan en 1500 y pico, y asi lo estamos haciendo. Siempre
filtrard un poco, pero habra una bomba de agua", secunda Leoz.
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Cuatro localidades del valle del Ebro han cultivado de modo tradicional ocho
hectareas de cahamo para fabricar las cuerdas. Luis de las Alas

Ruta original

Hoy el pecio sigue a 10 m de profundidad, protegido, monitorizado y en un
entorno estable para perpetuar su conservacién. Durante los seis afios
siguientes a su descubrimiento (1979-1985) se llevd a cabo un trabajo de
arqueologia maritima tan escrupuloso (un inventario que incluye piezas de
la estructura de la nao, carga y hasta objetos personales de los marineros,
ademas de la chalupa), que la silueta del San Juan es el logo

del Patrimonio Cultural Subacuatico de la Unesco, "y hoy dia es el
buque mercante del siglo XVI que mas al detalle se conoce", agrega Agote,
quien ha cruzado el Atlantico en réplicas de embarcaciones de época varias
veces.

La utopia de este donostiarra dejara de serlo en futuro cercano. Para ser
fieles a la ruta original navegaran hasta Groenlandia, y descenderan
hasta Terranova, sorteando temporales y bloques de hielo como edificios.
Eso si, los cetaceos pueden nadar tranquilos esta vez. "En dos o tres anos
esperamos poder zarpar hasta Canada siguiendo la misma ruta y tardando
casi lo mismo [unas seis semanas], con una vida a bordo lo mas parecida
posible a la que padecieron esos pescadores, sin motor y sin comodidades.
Es lo que los canadienses llaman concepto de integridad conmemorativa,
por eso estamos obligados a hacerlo de esa manera. Llevar teléfono sélo
crea ansiedad y nostalgia. A bordo hay que tener las ideas claras".
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Maqueta del ballenero "San Juan" realizada por el equipo de modelistas de
Albaloa. Luis de las Alas

La pesca de la ballena por los vascos en Terranova y sus razones.
Google ChatGPT

La pesca de la ballena en Terranova (o Newfoundland, como se conoce en
inglés) tiene una larga historia que se remonta a varios siglos atras. Los
"vasos" a los que te refieres probablemente hacen alusion a los *barcos
balleneros* o a la "caza de ballenas en pequefa escala" que se realizaba
con botes de menor tamafio (aunque este término no es completamente
claro en este contexto). A continuacién, te doy un panorama general sobre
la pesca de ballenas en esta regidon y sus razones historicas:



##+# 1. **Contexto histérico de la pesca de ballenas en Terranova**

- **Sjglos XVI y XVII**: La pesca de ballenas en Terranova comenzo en
estos siglos con los exploradores europeos, especialmente los portugueses y
luego los ingleses. Aungue la pesca de ballenas se habia practicado en otros
lugares del mundo, Terranova fue un sitio clave debido a su proximidad a
las rutas migratorias de las ballenas, lo que facilitaba la caza.

- **Pesca comercial intensiva**: A partir del siglo XVIII, Terranova se
convirtid en un centro importante para la industria ballenera, tanto para la
captura como para el procesamiento de las ballenas. El aceite de ballena,
especialmente, era valioso para la iluminacion de las ciudades y la
fabricacidon de productos como jabones y cosméticos.

### 2. **Razones detras de la pesca de ballenas en Terranova**

- **Razones econdmicas**: El aceite de ballena era un producto esencial
durante siglos, utilizado como combustible para lamparas, asi como para la
fabricacion de productos industriales y cosméticos. La pesca de ballenas
ofrecia grandes beneficios econdmicos para los pescadores vy las
comunidades costeras de Terranova.

- **Razones de subsistencia**: Ademas de la actividad comercial,
muchas comunidades locales dependian de la caza de ballenas para su
subsistencia, tanto para obtener alimento (carne de ballena) como otros
recursos (aceite y materiales para herramientas).

- **Comercio transatlantico**: La pesca de ballenas en Terranova estaba
vinculada al comercio internacional, particularmente con Europa y América
del Norte. El aceite de ballena y otros productos derivados de la pesca eran
valiosos para el mercado internacional.

### 3. **Técnicas y tipos de barcos (posiblemente relacionados con el
término "vasos")**

- **Barcos balleneros tradicionales**: Se utilizaban diferentes tipos de
barcos para la pesca de ballenas, desde grandes naves que operaban en
mar abierto hasta embarcaciones mas pequefias, como botes, que se
utilizaban para acercarse a las ballenas después de ser avistadas desde
barcos mas grandes.

- **"\/asos"**: Aunque no es un término comunmente utilizado en la
literatura sobre la caza de ballenas, es posible que se refiera a los botes
pequefos que usaban los balleneros para acercarse a las ballenas. En este
contexto, los "vasos" podrian ser un término local para estos botes
pequefos que se lanzaban a la caza.



### 4. **Declive de la industria ballenera**

- **Siglo XX**: A medida que avanzaba el siglo XX, la pesca comercial de
ballenas comenzo a declinar debido a la sobreexplotacidon de las poblaciones
de ballenas, la creacién de regulaciones internacionales y el auge de fuentes
de energia alternativas. En 1986, la Comision Ballenera Internacional (CBI)
prohibid la caza comercial de ballenas en la mayoria de las aguas del
mundo, lo que afectd severamente a la industria de la ballena en Terranova.

En resumen, la pesca de ballenas en Terranova fue impulsada
principalmente por razones econdmicas (el valor del aceite de ballena y
otros productos derivados), asi como por la subsistencia de las
comunidades locales. Las técnicas de caza eran variadas, y es posible que el
término "vasos" se refiera a los pequefios botes utilizados en las
operaciones de pesca.

Financiacion de la pesca de la ballena por vascos en Canada
ChatGPT 4° mini:

La financiacién de la pesca de la ballena por vascos en Canada tiene raices
historicas que se remontan al siglo XVI y XVII, cuando los marineros vascos
comenzaron a participar en la caza de ballenas en las aguas de Terranova,
una region que ahora forma parte de Canada. La implicacién de los vascos
en la pesca de ballenas fue significativa tanto en términos de tecnologia
como en la organizacién de las expediciones.

**1 ., Historia de los vascos en la pesca de la ballena en Canada:**

Los vascos fueron pioneros en la pesca de ballenas en el Atlantico Norte.
Desde principios del siglo XVI, establecieron bases de operaciones en la isla
de Terranova (hoy parte de Canada), donde organizaban flotas para cazar
ballenas. Se cree que los vascos trajeron consigo métodos avanzados para
la caza de ballenas, como el uso de embarcaciones especialmente disefiadas
y técnicas de procesamiento de los animales para obtener aceite de ballena,
gue tenia multiples usos, incluidos la iluminacién y la lubricacion de
maquinaria.

**2. Financiamiento y recursos:**


https://es.wikipedia.org/wiki/Balleneros_vascos

Los vascos financian sus expediciones a través de una red de inversores
locales y en su mayoria familiares, lo que era comun en la época. La pesca
de la ballena requeria inversiones significativas en barcos, equipos y
provisiones. La organizacién del trabajo era muy estructurada y estaba
basada en contratos de sociedad entre los inversores y los tripulantes.

**3, Impacto econdmico:**

La pesca de la ballena en Canada fue muy lucrativa durante los primeros
siglos, especialmente debido a la alta demanda de aceite de ballena en
Europa y América. Este comercio generd riqueza para los inversores vascos,
y muchos de ellos, a lo largo del tiempo, comenzaron a establecer pequefas
comunidades en las zonas donde operaban, como la isla de Terranova,
creando un impacto cultural y econémico en la region.

**4., El legado vasco: **

La presencia vasca en la pesca de ballenas dejoé una huella significativa en
la cultura local de Canada, tanto en términos de tradiciones como de
técnicas pesqueras. Aunque la pesca de ballenas disminuyé en los siglos
XIX y XX debido a la sobreexplotacién de las especies y la llegada de
nuevas fuentes de aceite, el legado de los vascos en la region perdura hasta
el dia de hoy, con algunos rastros culturales, como toponimias y
costumbres, que siguen presentes.

**5, La conexion con la economia moderna:**

En términos de financiacion, aunque la pesca de ballenas ya no es una
actividad predominante, la historia de los vascos y sus métodos de pesca
sigue siendo un punto de interés para los historiadores y académicos.
Ademas, las lecciones aprendidas de esa época contintan influyendo en el
desarrollo de la pesca sostenible y otras industrias marinas en Canada.

Si necesitas informacién mas detallada sobre algun aspecto especifico,
como los métodos de financiacién o la estructura de las expediciones, estaré
encantado de ayudarte mas.



Qué son los contratos de sociedad? ChatGPT 4° mini:

Los contratos de sociedad son acuerdos legales mediante los cuales dos o
mas personas se unen para realizar una actividad econdmica en comun, con
el fin de obtener beneficios y repartir las ganancias o pérdidas derivadas de
dicha actividad. Este tipo de contrato establece los derechos, obligaciones y
responsabilidades de los socios, asi como las condiciones bajo las cuales se
llevara a cabo la empresa o proyecto conjunto.

Existen varios tipos de contratos de sociedad, siendo los mas comunes:

1. **Sociedad Civil**: Enfocada en actividades no mercantiles, como las
profesionales o las de colaboracion sin animo de lucro.

2. **Sociedad Mercantil**: Se destina a la realizacion de actividades
comerciales, y puede adoptar diversas formas legales como la sociedad
andénima (S.A.), sociedad limitada (S.L.), sociedad colectiva, entre otras.

Los contratos de sociedad suelen especificar aspectos como:

- **Aportaciones de los socios**: Cuanto va a aportar cada uno al capital
social.

- **Distribucién de beneficios y pérdidas**: CoOmo se repartiran las
ganancias Y las pérdidas.

- **Duracion**: Tiempo por el que se constituye la sociedad, que puede ser
indefinido o determinado.

- **Qrganos de gestion y administracién**: Cdmo se tomaran las
decisiones y quién las tomara.

Este tipo de contratos es clave para regular las relaciones internas dentro
de la sociedad y proteger los intereses de los socios.

https://www.tripadvisor.com/Attraction Review-g16746382-d6998483-
Reviews-Albaola Itsas Kultur Faktoria-
Pasai San Pedro Pasaia Province of Guipuzcoa Basqg.html
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La nao San Juan hundida en Red Bay era ballenera o de carga?
Respuesta de Chat Gpt4omini:

La **Nao San Juan**, hundida en Red Bay, era una **ballenera**, no un
barco de carga. Se trata de un navio de origen espafiol que formaba parte
de la flota que cazaba ballenas en las aguas del estrecho de Belle Isle, entre
Canada y Terranova, durante el siglo XVI.

La **Nao San Juan** fue uno de los barcos que operaban en la regién para
la caza de ballenas, especificamente para extraer el aceite de ballena, que
era un producto valioso en Europa en esa época. El naufragio de la Nao San
Juan ocurrio en 1565 y es considerado uno de los mas importantes
descubrimientos en el contexto de la historia ballenera, ya que proporciona
valiosa informacion sobre las técnicas de navegacion y las actividades
comerciales de la época.

Este naufragio se descubrid en los afios 1970 y fue identificado como una
ballenera por los arquedlogos marinos gracias a los restos encontrados a
bordo, como las herramientas de caza de ballenas y otros artefactos
relacionados con esta actividad.

https://albaola.org/

https://es.wikipedia.org/wiki/Albaola Factor%C3%ADa Mar%C3%ADtima

Entre los proyectos que se desarrollan en este espacio cabe destacar la
réplica de la nao ballenera “San Juan”, un ejemplo de los primeros buques
de carga transocedanicos que zarpaban del Pais Vasco hacia Terranova.
Construido en Pasaia en el Siglo XVI, el ballenero es reflejo del esplendor y
hegemonia mundial de la industria maritima vasca. Hundido en Red Bay
(Canada) en el aifo 1565, fue descubierto en 1978 y recuperado para su
exposicion, dado su buen estado de conservacion. (de
https://www.diarioelcanal.com/prolonga-concesion-museo-albaola-pasaia/)
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